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Luf tpumpe . 



Die Erfindung bezieht sick auf eine Luf tpumpe, ins- 
besondere auf eine solche^Luf tpumpe, welche die Abgase 
bzw. die Auspuffgase eines Automobile als Druckmittel ver- 
wendet. 

Die Luf ^pumpe gemafl vorliegender Erfindung kann ein- 
gesetzt werden als ein Mittel fttr die Luft- bzw* Gaszu- 
fuhrung zum Aufblasen von Reif en, Schwimmblasen, Schlauch- 
booten und dergleichen, ebenso wie ein Mitt el zur Steige- 
rung der Absaugung bei einem Miniaturstaubsauger , welche r 
dazu benutzt werden kann, Automobile innen zu reinigen. 

Die erfindungsgemaBe Luf tpumpe besteht aus einem 
zylindrischen, rohrformigen Hauptkorper, dessen eines 
offenes Ende direkt oder mittels eines Zwischenrohres an 
das Auspuffrohr eines Automobile angeschlossen ist 9 und 
dessen anderes Ende mit einem Luf tzufuhrungsstutzen ver- 
Behen 1st, aus einer Luf tzufiihrungsleitung, deren eines 
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Ende mit dem Luf tzuf iihrungsstutzen des rohrf orroigen Haupt- 
korpers urid deren anderes Ende mit einera Mundstuck bzw. 
einer Auschlutimuf f e fUr den AnschluB an die ElnlaBof fnung 
des aufzublasenden Gegenstandes , wie Autoradschlauch, 
Schwimmblase, Schlauchboot Oder dergleichen, verbunden 
ist, und aus einem Ventil, insbesondere einem Kugelruck- 
schlagventil, welches in dem Luf tzuf iihrungsstutzen des 
roljrformigen Hauptkorpers angeordnet ist und den in den 
Hauptkorper eingeftihrten Gasen nur das Weiterstromen durch 
die Luf tzufiihrungsleitung in Richtung auf das MundstUck 
bzw. die AnschluBmuffe ermoglicht* 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
der folgenden Beschreibung/ 

Die Erfindung wird an Hand der Zeichnung beispiels- 
weise naher erlautert. Es stellen dar: 

Pig. 1 eine Seitenansicht der neuen Luftpumpe, tell- 

weise geschnitten, und 
Fig. 2 eine teilweise Seitenansicht eines Miniatur- 

staubsaugers, wobei die erf indungsgemaBe Luft- 
pumpe als eine Luf tzufUh rungs einrichtung fiir 
die Erzeugung einer Absaugewirkung verwendet 
wird. 

Das zylindrische Zwischenrohr 2 des neuen Gerates be- 
steht aus einem korrosionsbestandigen Metall oder aus ei- 
nem korrpsionsfesten Kunststoff , und es sind seine beiden 
Enden of fen, wobei sein eines Ende an das offene Ende des 
Abgasrohrs bzw. Auspuffrohrs eines Automobils angeschlos- 
sen werden kann. Wenn das Auepuffrohr 1 aus korrosionsbe- 
standigem Metall besteht, dann kann der spater erwahnte 
zylindrische, rohrf qrmige Hauptkorper 10. direkt an das 
offene Ende des Auspuffrohrs 1 aufsetzbar sein, also ohne 
Verwendung des Zwlschenrohres 2. Das zylindrische Rohr 2 
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hat mehrere in seiner Langsrichtung verlaufende Schlitze 
3 an demjenigen Ende, welches zum Anschlufi an das Aus- 
puffrohr 1 bestimmt 1st. Urn den Endteil des Zwischenrohrs 
2 ist eine Schelle 4 herumgelegt, welche zur festen Ver- 
bindung zwischen dem Auspuffrohr 1 und dem Zwischenrohr 2 
unter Verwenduhg eines Gewindeholzens 5 und einer Gewin- 
demutter 6 dient. Die Schelle 4 hesteht aus einem ring- 
fbrmigen Teil 7> dessen Umfang etwas kleiner ist ale der 
auBere Umfang des Zwischenrohrs 2, sowie aus abgewinkelten 
Flanschen 8,8, die aneinander entsprechenden Stellen mit 
Lbchern versehen sind, durch welche der durch die Gewinde- 
mutter 6 zu verspannende Gewindeboiaen 5 hindurchgefuhrt 
ist. wenn das Zwischenrohr 2 auf das Auspuffrohr 1 aufge- 
setzt ist, und wenn Spiel oder ein Spalt zwischen beiden 
besteht, dann kbnnen das Spiel oder der Spalt beeextigt 
werden, iudem die Schelle 4 fester angezogen wird, wobex 
die erwahnten Schlitze 3 sich schliefien und eine dichte 
und feste Verbindung des Zwischenrohres 2 mit dem Auspuff- 
rohr 1 erreicht wird. Fur die Befestigung des Zwischen- 
rohres 2 auf den. Auspuffrohr 1 kann das Mittel einer Ver- 
schraubung beider Rohre miteinander angewendet werden, xn 
gewissen Fallen kbnnen beide Rohre auch miteinander ver- 
schweiBt sein. Das Zwischenrohr 2 ist auBerdem mit Halte- 
stiften 9 an seiner inneren Waadung nahe dem gegenuberlie- 
genden offenen Ende versehen, welche sich vom Zwischenrohr 
2 zentripetal nach einwarts erstrecken, Der zylindrxsche . 
rohrfbrmige Hauptkorper 10, dessen AuBendurchmesser unge- 
fahr demjenigen des Zwischenrohres 2 entspricht, ist an 
seinem einen offenen Ende mit einem abgesetzten Texl 11 
venninderten Durchmessers mit L-fbrmigan Schlitzen 12 ver- 
sehen, die mit den Haltestiften 9 nach Art Bajonettver- 
schlusses zusammenwirken. Ein fester, jedoch losbarer An- 
schluB des Hauptkorpers 10 kann daher erreicht werden, 
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indem man die Haltestifte 9 mit den L-formigen Schlitzen 
12 zum Eingriff bringt und den zylindrischen, rohrformigen 
Hauptkorper 10 (gemaB Pig, 1 nach aufwarts) in die Ein- 
raststellung zwischen 9 und 12 dreht. 

Der zylindrische, rohrformige Hauptkorper 10 bildet 
an seinem anderen offenen Ende einen eintexlig mit ihm 
verbundenen Gehauseteil 13 mit einem wesentlich vermin- 
derten Durchmeeser. Der Gehaueeteil 13 §nthalt einen 
zentralen Durchgangskanals 14 , welcher sich im Durchmes- 
aer nach der Seite der spater beschriebenen Filtermasse 
zu verjiingt und an seinem anderen Ende mit einem Innenge- 
winde 15 versehen ist. Der Durchgangskanal 14 fur die 
Luft bzwn Abgase enthalt ein KugelrUckschlagventil 16. 
Der rohrformige Gehaueeteil 13 ist aufierdem mit elner 
quer zu seiner Achsenrichtung angeordneten Gewindebohrung 
17 versehen, in die ein Druckmeflgerat eingeschraubt ist. 
In das Innengewinde 15 des Gehauseteils 13 ist ein Luft- 
zufuhrungsstutzen 22 eingeschraubt, dessen elnes Ende 
einen mit Aufiengewinde versehenen Teil 19 mit grofierem 
Durchmesser, und dessen anderes Ende einen Teil 20 mit 
kleinerem Durchmesser bildet, und das mit einem inneren 
sich in Langsrichtung erstreckenden Durchetromkanal 21 
versehen 1st. Das Teil mit kleinerem Durchmesser 20 ist 
mit dem einen Ende einer Luf tzufiihrungsleitung 23 f vor- 
zugsweise in Gestalt eines Gummischlauches, von gewiinsch- 
ter Lange verbunden. An lhrem anderen Side ist die Luft- 
zufUhrungsleitung 23 mit einem Mundsttick oder elner An- 
schluflmuffe 24 versehen, welche beispielsweise an das 
Yentil elnes Schlauchbootes oder einer Schwimmblase (nicit 
dargeetellt) angeschlossen werden kann. 

Der Hauptkorper 10 hat im benachbarten Bereiche des 
den LuftzuXtihrungsstutzen 22 bildenden Endes eine Offnung 
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26, in die ein zylindrischer Ventilkbrper 25 eingeBetzt 
ist. Der zylindrische Ventilkbrper 25 hat einen Absatz 
29 zur Bildung eines Schulterteils nit einer Regulier- 
bffnung 30, welche sich quer zu seiner Achsenrichtung 
nach auswarts erstreckt, und einen Knopf 31 mit einem 
im Verhaltnis zum Schulterteil verminderten Duchmesser • 
Die Offnung 26, welche dem zylindrischen Ventilkbrper 25 
angepaSt ist, hat einen Teil-roit einem erweiterten Durch- 
messer, welcher in seinem unteren Tell mit einer AuslaB- 
bffnung 27 die Verbindung nach aufien her— stellt , sowle 
einen Halsteil 28, der mit dem durch den Absatz 29 ge- 
bildeten Schulterteil derart zusammenwirkt , daB der zylin- 
drische Ventilkbrper 25 in der Offnung 26 gehalten wird. 
Der zylindrische Ventilkbrper 25 kann durch den Knopf 31 
in beliebiger Richtung gedreht werden, urn die Regulier- 
offnung 30 mit der AuslaBbffnung 27 zur Deckung zu bringen. 
Daher kann die Durchf luBmenge leicht reguliert werden, in- 
dem der Drehwinkel des zylindrischen Ventilkbrpers 25 
mittels des Knopf es 31 entsprechend eingestellt wird. 
Die AuslaBbffnung 27 und die Regulierbf fnung 30 haben nicht 
nur den Zweck, den Luftdruck innerhalb des Hauptkorpers 10 
einzustellen, sondern auch Feuchtigkeit abzulassen, welche 
aus dem Auspuffgas innerhalb des Zwischenrohres 2 oder des 
Hauptkorpers 10 ausfallt. 

Im inneren Hohlraum des Hauptkorpers 10 ist ein Filter 
vorzugsweise in Gestalt einer Filtermasse oder einer son- 
stigen Reinigungssubstanz, beispielsweise Stahlwolle, un- 
tergebracht, so daB gereinigte Luft bzw. Abgase zu dem 
aufzublasenden Gegenstand, wie luftreifen, Schwimmblase, 
Schlauchboot oder dergleichen gelangt. 

Die Verwendung der Luf tpumpe gemaB Vorliegender Er- 
findung wird nachstehend beschrieben an einem Beispiel, 
r gemaB welchem die Luf tpumpe zum Aufblasen des Schlauches 
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eines Autorades verwendet wird. Zunachst wird der zy- 
lindrische, rohrfcirmige Hauptkorper 10 mit dem Zwischenrohr 
2 verbunden, welches auf das Abgaorohr bzw. Auspuffrohr 1 
aufgesetzt ist oder aufgosetzt wird, indem der abgesetzte 
Tetl 11 mit vermindertem Durchmesser in das Zwischenrohr 2 
eingeschoben wird, und die Haltestifte 9 mit den L-formigen 
Schlitzen 12 zum Eingriff gebracht werden, wShrend das 
Mundstttck bzw. die AnschluBmuf f e 24 mit dem Ventil des Au- 
toradschlauches verbunden wird. Nun wird der zylindrische 
Ventilkorper 25 durch den Knopf 31 soweit gedreht, bis 
dessen seitliche Wandung die Auslaflof fnung 27 vollkommen 
schlieBt. Dann wird der Motor des Automobils zum dauernden 
Laufen gebracht. Wahrend des Arbeitene des Motors werden 
die Auspuffgase innerhalb des zylindrischen oder rohrfor- 
migen Hauptkorpers 10 verdichtet und gereinigt und in den 
aufzublasenden Schlauch iiber die Luf tzuftikrungBleitung 23 
und das MundstUck bzw. die AnschluBmuf fe 24 eingeleitet. 
Wenn der Motor eine verhaltnismaflig grofie Menge Gas liefert 
wird der Knopf 31 des zylindrischen Ventilkorpers 25 ge- 
dreht, bis die Regulierof fnung 30 mit der Auslaflof fnung 
27 zur Deckung kommt, so daB eine uberschussige Menge 
Luft bzw. Gas durch sie abgelassen wird. Die Druckregelung 
wahrend der ZufUhrung der Gase zum auf zublasenden Objekt 
wird bewirkt, entweder durch Einregelung der Stellung der 
RegulierSffnung 30 gegeniiber der Aualafloffnung 27 oder 
<!uxch Veranderung der Drehzahl des Motors. 

Das DruckmeBgerfit 18 ist dazu bestimmt, den Druck 
der dem aufzublasenden Korper zuzuftihrenden Luft anzuzei- 
gen. Wenn die Regulierof filling 30 mit der Auslaflof fnung 27 
zur Deckung gebracht oder der Motor angehalten wird, dann 
strfimen die Gase, mit denen der Schlauch aufgeblasen wur- 
de, zurlick und bringen das Kugelr licks chlagventil 16 in 
die Droseelstellung und es wird der Luftdruck auf das 
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DruckraeBgerat 18 ubertragen, wobei der RUckflufi der Gase 
in das Zwischenrohr 2 unterbunden ist. Dadurch kann der 
Druck im auf zublasenden Schlauch am DruckmeBgeriit 18 abger 
lesen werden. 

Durch die vorbeschriebene Anwendung der Luftpumpe kann 
das Aufblasen eines normalen Autoradschlauches in einer 
Minute bewirkt werden. 

Die erf indungsgemaBe Luftpumpe kann auch wirksam als 
Staubsauger, insbesondere ale Miniaturstaubsauger f in Ver- 
bindung mit Automobilen verwendet werden , und zwar als ein 
Mittel zur Erzeugung der Ansaugewirkung, wofur nachstehend 
ein Beispiel in Verbindung mit Fig. 2 beechrieben wird. 

Der Staubsauger besteht aus einem biegsamen Rohr 37 9 
dessen eines offenes Ende mit dem offenen Ende 36 des 
EinlaBrohrs 33 verbunden ist, sowie aus einer AnsaugedUse 
38, die am anderen Ende des biegsamen Rohres 37 angeord- 
net ist und ei-ne flache Form aufweiet. Das EinlaBrohr 33 
ist mit einem Luf tzufiihrungsrohr 34 veraehen, welches in 
der Halie des offenen Endes 36 durch die Wandung des EinlaB- 
rohres 33 hindurch nach einwarts in dieses hineinreicht. 
Das Luf tzufiihrungsrohr 34 ist mit seinem einen Ende inner- 
halb des EinlaBrohres 33 in Richtung auf die Offnung 35 
hin abgebogen, w&hrend das andere Ende des Luf tzufuhrungs- 
rohree 34 aus dem EinlaBrohr 33 hinausragt. An dieses 
hinausragende Ende ist das Mundstuck bzw. die AnschluB-- 
muff ^ 24 der Luf tzufiihrungsleitung 23 angeschlossen. Wenn 
daher Luft bzw. Auspuffgase void Motor des Kraf tfahrzeuges 
▼on 23 Uber 24 und 34 eingeleitet werden, dann tritt in 
dem biegsamen Rohr 37 Unterdruck auf, durch welchen Staub 
und andere f einkoraige Substanzen durch die AnsaugedUse 
38 hineingesaugt und ilber die Offnung 35 des EinlaBrohres 
33 abgeleitet werden. 

Paten tanspruche : 
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PatentansprUche : 



1.. Luftpumpe, dadurch gekennzeichnet f dafl eie zu- 
sammengesetzt let aus einem zylindrischen, rohrformigen 
Hauptkorper (10), dessen eines offenes Ende direkt oder 
mittels eines Zwischenrohres (2) an das Auspuffrohr (1) 
eines Automobile angeschlossen ist f und dessen anderes 
Ende mit einem Luf tzufiihrungsstutzen (22) vereehen ist, 
aus einer Luf tzufiihrungsleitung (23), deren eines Ende 
mit dem Luf tzufiihrungsstutzen (22) dee rohrformigen 
Hauptkorpers (10) und deren anderes Ende mit einem Mund- 
stttck>*i>zw. einer Anschluflmuf f (24) fur den AnschluB an 
die Einlaflof fnung des auf zublasenden Gegenstandes, wie 
Autoradschlauch, Schwimmblase , Schlauchboot oder der- 
gleichen, verbunden ist, und. aus einem Ventil, insbeson- 
dere einem Kugelruckschlagventil (16), welches in dem 
Luf tzufiihrungsstutzen (22) des rohrformigen Hauptkbrpers 
(10) angeordnet 1st, und den in den Hauptkorper (10) ein- 
gefuhrten Gasen nur das Welters tromen durch die Luf tzu- 
fiihrungsleitung (23) in Richtung auf das Mundsttick bzw. 
die AnschluBmuffe (24) ermoglicht. 

2. Luftpumpe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB sie mit einem Druckmeflger&t (18) verbunden 1st, welches 
an den zylindrischen, rohrformigen Hauptkorper (10) zwi- 
schen dem Luf tzufiihrungsstutzen (22) und dem Ventil (16) 
angeschlossen 1st. 

3. Luftpumpe nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zylindrische , rohrformige Haupt- 
korper (10) eine Filtermasse (32) enthalt. 

4. Luftpumpe nach einem der Anspriiche 1,2 oder 3 t da- 

*■ - 9 - 
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aurch gekennzeichnet, dafi der zylindrische, rohrformige 
Hauptkorper (10) in seiner auBeren UmfangBwand mit einer 
AuslaBbffnung (27) und mit einem Ventilkorper (25) mit 
einer Regulieroffnung (30) versehen ist, und der Druck 
der in den Hauptkorper (10) eingefuhrten Auspuffgase 
durch entsprechende Einstellung der Regulieroffnung (30) 
gegenUber der AuslaBSf fnung (27) steuerbar ist. 
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